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Teksti ja kuvat: Kari Kitti

Alpine-pienocismalleja valilta
eli Redélé Speciale - A110.

Kun aloitin tekemdéin tétd Alpine-pienoismallitarinaa, en oikein tiennyt mihin puuhan ryhdyin. Alpinen alkutaivalhan on lievdsti
sanottuna hieman monimuotoinen, onneksi tdmd on pienoismallipalsta, eikd kaiken kattava tietoteos. Se tdydellinen historia
loytyy Juha Moision kirjoittamana témén lehden numerosta 1/1997. Myés Markku Rantanen on kerhon nettisivulla Kuukauden
auto-palstallaan / toukokuu / 2008 esitellyt Alpine A106:n pienoismalleja, joten jitetdcn 106 kokonaan viiliin télld kerralla.

Tutkittuani Alpine-lehtid ja kirjoja sekd monta tuntia (iltaa) nettisivuja aloin uskoa siihen vanhaan viisauteen, ettd tieto lisdd
tuskaa, ja koska eri tietoléhteissd sama asia kerrotaan eri tavalla, niin siirretddn savolaisittain vastuu oikeista vuosiluvuista yms.
lukijalle. Kaikki artikkelin pienoismallit ovat kokoa 1/43.

Kuva 1. Sininen Rédélé Spéciale vuodelta 1953 on taval-
laan aivan ensimmainen Jean Rédélén tekema Alpine, vaikka
alumiinisen korin valmistaja onkin Italialainen (?) Alemano,
ja piirtdja ilmeisesti Michelotti. Tata autoa ei esiinny edes
kaikissa Alpine-historiikeissa. Tiettavasti juuri télla autolla
han otti osaa mm. Dieppe ralliin 1953.

Auto oli amerikkalaisen Zark Reedin mielenkiinnon koh-
teena, ja sen pohjalta tehtiinkin jenkeissa The Marquis auto,
mutta se on jo toinen juttu.

Autohan oli tehty 4CV:n pohjalle, joten pienoismallissakin
on aivan oikein 4CV:n pohjalevy ja vanteet. Kyljissa olevat
pienet A-logot ovat luultavasti juuri Alemano koripajan, on
ne sen verran erilaisia Alpine-logoon verrattuna. Muita merk-
keja kuin pieni Renault teksti takaluukussa ei sitten autosta
I6ydykkaan. Valmistaja Eligor, Ranska/Kiina.

Kuva 2. Tahan valiin kuuluisi siis A 106, mutta
kun siita siis on jo tarinaa kerhon nettisivulla,
niin siirrytaan suoraan A 108 Cabriolettiin.
Tama pieni sininen avoauto vuodelta 1960
on varustettu kangaskatolla, pienoismalliin
kuuluu irrotettava “kova” rattikatto, paketissa
on mukana my®s irrallinen viikattu kattopala,
joten voi itse valita kumman kattoversion kiin-
nittaa paikoilleen.

108 on ensimmainen Dauphineen perus-
tuva Alpine, moottorina tuttu 845 kuutioinen
voimanpesa, myds Sampylan vanha keskella
rekisterikilped oleva valo ja saman auton taka-
: valot ylosalaisin kaannettyna kuuluvat tahan
pienoismalliin. Viela taytyy erikseen mainita pyorien kiinnitys/koriste (?) siipimuttereiden keskella olevat pienet punaiset Renault-logot.

Auto kuuluu Ranskassa myytavaan Renault Collection-sarjaan, valmistaja tekee myds ns. parempaa pienoismallia jota myydaan mm.
Renault-liikkeissa varaosanumerolla 7711420090. Siina on kaksivarinen verhoilu istuimissa ja ovissa, my0s kojetaulu, ohjauspyord, vaihde-
keppi, sisdpuoliset ovenkahvat ja kasijarrunkahva ovat saaneet lisavaria pintaansa. Parempi mittaristo lisaa eroja, tosin siita kallimmasta
on jatetty pois ne vanteen logot ja lisavalot eivat ole keltaiset.

Mutta kun se parempi on variltaan valkoinen, ja siten vaikeampi kuvattava halvalla digikameralla, niin valitsin sinisen auton esiteltavaksi.
Valmistaja Norev, Ranska/Kiina.

Kuva 3. Valkoinen A 7108 Coupé 2+2 vuosimallia 1961 on jo aika
eksoottisen nakoinen ilmestys. Naita perapaan muotoja ei taida esiin-
tya missaan muussa Alpinessa, muutenkin auto on taas téysin erilainen
versio, moottori on nyt Dauphine Gordinista.

Kuvassa on nakyvissa samat punaiset Rellu-logot vanteen keskella,
seka raotettavien takasivuikkunoiden avausnapit ja saranat.

Sisalla nakymattomissa on oikein hyvat penkit, kaksivarinen Dauphi-
nen ohjauspyora, myos verhoilun kaikki suorat ja salmiakki-tikkaukset
ovat hyvin mallinnettu. Kojetauluun kartanlukijan eteen on viela
varkatty Alpinen A-logo.

Taitaa jaada selvittamatta mista Rellu-mallista taman auton takavalot
ovat perdisin, veikkaisin vaikkapa varjattyja Dauphinen etuvilkkuja.
Valmistaja Universal Hobbies, Kiina.
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Kuva 4. Marjapuuron varinen GT 4 vm. 1963,
on Meksikon DINA-Renault (Diesel Nacional,
S.A.)-tehtaan valmistetta.

Virallinen nimi on kokonaisuudessaan Din-
alpin Coupé GT4 berlinette, jossain pain
maailmaa tunnetaan myo6s nimella A110L seka
AT110 1300 G. Naissa kaytettiin jo Renault 8:n ja
8G:n tekniikkaa.

Pienoismallin erikoinen varitys jotenkin naisim-
meisten suosiossa, olen tehnyt pienta galluppia
asiasta koska mielestani auto hirvean varinen.

Mutta oli nainen minka ikdinen tahansa
niin vastaus on aina: “aivan ihana”. Tamakin
malli on ns. kioskiauto, ja ihan hyva sellainen.
Autossa pieni outo nuoli-logo karttuvin oven
edessa, kolmivarinen “puinen” ohjauspyora
jajalleen hyvin mallinnetut verhoilun tikkaukset.
Valmistaja Eligor, Ranska / Kiina.

Kuva 5. Keltainen A 7108 Willys Interlagos on puolestaan brasilialainen Alpine. Willys-Overland do Brasil valmisti tata malli vuosina
1961-66 alle 800 kappaletta.

Pienoismalli kuuluu Hachetten Ranskassa julkaisemaan Alpine et Renault sportives-sarjaan, jossa on ilmestynyt tahan mennessa jo
32 kipaletta erilaisia Alpineita ja sportti-Relluja. Ja lisaa on tulossa...huh huh, sanoo pienoismallien harrastajan lompakko.

Taman sisustus on totisen yksivarinen, mutta ulkopuolella on kivasti yksityiskohtia, mm. hyvat ja tarkat Willys ja Interlagos tekstit
perassa ja keulassa. Etupuskurin sisélla olevat vilkut on toteutettu maalilla, etupuskurien alla olevat kolme ilmanottokoloa eivat oikein
ndy kuvassa, mutta kiva kun nekin on huomioitu korin valumuotissa. Sitten olisi vield Bulgariassa valmistettu Bulgaralpine, mutta
onneksi siita ei ole vield tehty pienoismallia. Siis viela... Valmistaja Eligor, Ranska / Kiina.

Kuva 6. Muovinen A 710 1300 on taman
porukan vanhin pienoismalli, luultavasti se
on tehty 1969.

Taitaa olla joku nappara kaveri varkannyt
tahan malliin kunnon remontin, konepelti
(eikun konemuovi) ja tavarasailion kansi on
itse tehtyja ja maalattu mattamustalla.

Voi olla etta kori ja pohjalevy ovat eriparia,
Norev valmisti naita kahta eri versiota, tassa
on 1300:n pohjalevy ja 1600:n kori jossa on
nuo pisarapeilit. Niin tai ndin, auto on erittain
hyvin entisdity ja aika harvinainen.

Naita sai ostaa Suomestakin 70-luvulla
Autorexin varaosatiskilta, itsekkin ostin ela-
mani ensimmaisen Renault pienoismallin
(R4) Tipan kojetaulun koristeeksi korjaamon
kassan ikkunan reunalta. Katso mainos ker-
homme kotisivulta, arkisto/kuukaudenauto/
toukokuu 2007. Valmistaja Norev, Ranska.
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Kuva 7. Sininen kilpuri A 770 1800 on
Monte Carlo-rallin voittaja-auto vuodelta
1973, kuljettajina Jean Claude Andruet ja
"“Biche”.

Tama on hieman yksinkertaisempi pie-
noismalli, oikeastaan tehdas teki ensin yhden
tavallisen 110:n ja muotoili / paivitti sitd aina
tarpeen tullen. Monte Carlo versiossa on
vaan sisalle laitettu turvakaaret ja teipit pin-
taan niin siinahan meilla valmis ralliauto.

Naissa vahan vanhemmissa malleissahan
on pienoisena ongelmana noiden teippien
kestavyys ja paikoillaan pysyminen, ei siis
kannata liikaa pyyhkia polyja naista 90-luvun
alkupuolen autoista. Tassa on viela avattavat
ovet, nykymalleista ne on jatetty pois luulta-
vasti kustannus syista.

Onhan tasta jo tullut yksityiskohtaisem-
piakin malleja markkinoille, mm. IXO:n auto
on uudempaa tuotantoa. Valmistaja Solido,
Ranska.
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Kuva 8. Hyllyni ainoa A 170:n avopienoismalli on itse asiassa tehty tuosta edellisestd Solidon umpimallista, mallin pohjalevy on aivan samalla
tekstilla varustettu. Ovat vain sahanneet vanhasta valumuotista katon pois, tuulilasin kehysta on hieman tarvinnut muotoilla uudelleen, seka
tehda kasaan viikattu kattopala sahaus jalkien peitoksi. Sisustusta ei ole tarvinnut muuttaa, sehan on samaa valua pohjalevyn kanssa. Kori on
valettu ilmeisesti resinesta tai jostain muusta muoviseoksesta, nyt on siis pienoismalli ja oikea auto tehty vahan niin kuin samalla tyylilla.

Oikea auto, siis 1/1 kokoinen on vuodelta 1966, jolloin sita tehtiin eraan tietolahteen mukaan ainoastaan 27 kappaletta. Valmistaja
Verem, Ranska.

Kuva 9. Valkoinen A 7170 1600 S Berlinette on
kilpailuissakin paljon kaytetyn mallin katuversio,
tekniikka oli kotoisin Renault 16TS:sta.
Berlinettehdn on oikeastaan 110:n yleisnimi, ja
siitd juontaa kaikki muut 110:n lisénimet ja versiot.
Jos viela sotketaan lisaa nimisoppaa, niin kerrotaan
ettd Berlinette-nimea kaytettiin jo myds 108:n ja
GT4:n kohdalla.
No, tdma pienoismalli on erittain hyvaa tekoa, tie-
tenkin se nakyy myos hinnassa, valitettavasti.
Yksityiskohtia siis [0ytyy, sisélla huomio kiinnittyy
mm. mittaristoon josta erottaa kaikki viisi pyoreaa
mittaria viisareineen, sinivalkoinen Alpine-logo on
ohjauspyorassa, “hattuhyllyn” salmiakki-verhoilu.
Ulkopuolella on hyvait erilliset tuulilasin pyyhkijat,
tarkat Alpine-tekstit, kaikki ilmanottoaukot ovat
hyvin mallinnettu seka juuri oikeat vanteet joiden
keskidissa on sininen A-kirjain. Valmistaja Troféu,
Portugali.
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Kuva 10. Kaksivarinen punainen A 770 1600 S vuodelta
1971 on Team Aseptogylin tehdaskilpuri, tiimilla oli kolme
samanlaista autoa joita ajamaan oli valittu kuusi nuorta naista,
taisivat parjatakin ihan kohtalaisesti.

Autossa ei ole viela kilpanumeroita vaan pienoismalli on
tehty tiimin esittelykuvan perusteella, ja rekisterinumeroa
my®oten ihan hyvin.

Sisusta on jalleen pelkéstaan musta, mutta ulkopuolelta auto
on oikea karamelli, mallissa on huomioitu lyhemmat etupus-
kurit lisdvalojen takia, ja kerrankin moottorin ilmanottoaukot
ovat todellakin oikeita aukkoja, eiké vain maalilla tehtyja. Myos
pohjapanssari on harvinaista herkkua naissa pienissa autoissa.
Lisavalot ovat my0s aivan oikean variset eli keltaiset, ja my0ds
sopivasti hieman sivuille suunnatut.

On se kiva katsella pienoismallitehtaan tarkkuutta kun
I0ytaa juuri sen kyseessa olevan auton kuvan ja voi kaikessa
rauhassa vertailla yksityiskohtia. Samassa tiimissa ajoi myods
Suomalainen Marketta Oksala vuonna 1977 Monte Carlon-
rallin, ajokkina hanella oli Alpine A310 V6. Valmistaja Eligor,
Ranska/Kiina.

Kuva 11. Vaaleansininen A 7710 1800 S ryhmd 4, kuljettajina Jean-Pierre Nicolas ja Vincent Laverne osallistui Monte Carlo-ralliin vuonna
1975. Tuohon aikaan sai viela valita mista lahdetaan kisaamaan Montea, heilla aloituspaikka oli Agadir, Marokko. Moottorina naissa kilpureissa
oli 163 heppainen Renault 17 Gordinin kone. Autossa on rajusti pullistetut “inflated fenders” lokasuojat jotta tosi levea Gottin vanne,
paallaan viela leveampi Michelin-rengas mahtuisi edes jotenkin pyorimaan.

Pienoismallissa raidevalia on levennetty levikepaloilla, kun oikeissa autoissa rakennettiin kuulemma vaan tosi levedt vanteet Gottin valikoi-
mista. Naissa uusimmissa malleissa on teipit jotenkin “fotoetsattu” kiinni pintaan, joten auton ulkomuodon pitaisi sdilya paremmin.

Auton keulassa on nakyvissa ylemmas nostettu jaahdyttéjan saleikko, etulyhtyjen mustat heijastuksen poistoteipit, myos lasinpyyh-
kijoita taytyy taas kehua. Noita levitettyja lokasuojia on vieldakin saatavana uustuotantona, Ranskalainen Megaparts myy koko sarjan

naurettavaan 267 euron 24 centin hintaan. Valmistaja Troféu, Portugali.

Kuva 12. Tummansininen A 170 1600 SX on
viimeinen Alpinen Al10-sarjan edustaja, sita val-
mistettiin vuosina 1975-77 389 kpl.

Tahan vuosimalliin tuli muutoksia mm. etupusku-
riin, uudet kulmikkaat kumikavyt saivat valiinsa suoran
peltisen rekisterikilven kiinnitysalustan. Moottori ja
muuta tekniikkaa otettiin nyt Renault 16 TX mallista.
Jo aikaisemmassa mallissa (1600 SC) ovenkahvat
olivat vaihtuneet nappimalliseksi ja kori sai pienen
kolon takaikkunan ja konemuovin valiin.

Auto on muuten yksi harvoista A110:n pienois-
malleista jossa on tama oven aukaisusysteemi.
Pohjalevyssa on alustaakin huomioitu, hieman
ripustuksia ja moottoria on nakyvissd, seka pako-
putken paasta on viitsitty tehda ontto. Takaikkunan
kautta on nakyvissa kiinted matka-arkku kiinnitys-
remmeineen ja se salmiakkitikkaus. Cosmic-vanteet
sopivat tahankin pienoismalliin loistavasti. Valmis-
taja delPrado, alkujaan Espanjalainen, nyt yleiseu-
rooppalainen monikansallinen yritys/Kiina.
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